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Vollrestaurierung von Lancia Fulvia 3
(10) Dieser Wagentyp wurde in Italien in den Jahren 1974 bis 1976

pProduziert. Der Wagen Lancia Fulvia 3 wurde 1974 hergestellt. Der
Wagen hat einen 4-Zylinder Motor mit Kolben in V-Form mit einem
Iiub;aum von 1298 cm’. Der Motor hat eine DOHC- Kettensteuerung mit
iwWel Ventilen pro Zylinder und zwei Solec-Vergaser. Lancia Fulvia
ist mit einem 4-Gang-Getriebe und Vorderradantrieb ausgestattet.
(18) Der Wagen wird im unserer Werkstatt vollrestauriert.(31) Wie
sich es von Bildern ergibt, erwartet uns am Wagen eine Menge wvon
Arbeit. Als es unser Werkstattchef Hans (Janke) gesehen hat, ist er
fast umgefallen. Rostige KotflOgelrinder, zerltcherte Tirschweller,
rostiges und zerl&chertes Dach, und so konnte ich weitere Wagenteile
nennen. (53) Mit den ersten Arbeiten am Wagen beginnt Elektriker, der
RiUcklichter und elektrische Installation aus dem Kofferraum demon-
tiert. (63) Zuerst haben wir die Zusatz- und Hauptscheinwerfer ausge-
baut. (75) Anschliessend kommt an die Reihe das Wageninterieur, wo
der Elektriker einwenig geschwitzt hat und er musste manchmal akro-
batische Leistungen verwenden. (B8) Nach der Interieurdemontage und
Abtrennung der elektrischen Installation wvom Motorraum haben wir
versucht diese Installation durch die Karosserie in die Fahrgast-
zelle durchzuziehen, was uns letztendlich gelungen ist. So konnten
Wir die gesamte Installation herausnehmen. (99) Der Wagen wird in
die Werkstatt geschoben und hier werden die mechanischen Wagenteile
demontiert. (115) MNach Beratung mit unserem Werkstattchef und Kon-
trolle des Fahrgestells haben wir konstatiert, dass sich die Hinter-
rider drehen, und so k&nnen wir den Motor ausbauen. Der Motor ist im
Schemel, zusammen mit Getriebe, Lenkung und Vorderachse gelagert.
Alle diese Teile werden als eine Gesamtheit demontiert. (134) Der
komplette Schemel mit Motor wird auf den Arbeitswagen abgelegt, die
letzten Schrauben werden abgeschraubt und die Karosserie kann nach
oben gehoben werden. (143) Auf dem Arbeitswagen ist der Komplett-
motor mit Getriebe, Vorderachse geblieben, und das alles soll man
noch zerlegen, reinigen und wieder zusammenbauen. (150) Es bleibt
uns noch die Hinterachse zu demontieren und so beginnen wir mit der
Arbeit. Ein kleines Hindernis bildet die hintere Blattfederaufnahme
und dann kb&nnen wir auch die Hinterachse ausbauen. (161} Von der
Karosserie bleibt uns noch die Fenster herauszunehmen, und wir
beginnen die Karosserie zu reinigen. (175) Zuerst giessen wir in die
Karosserie Wasser ein - also wir verwenden dazu den Hochdruckrei-
niger von der Firma Kidrcher und entfernen damit Staub- und Olreste.
Auf diese Weise hat sich uns noch markanter der Rost aufgezeigt.
(181) Den Rost auf der Karosserie beseitigen wir mit Sandstrahlung
und so entfernen wir auch Farbenreste und den Schutzanstrich am
Fahrgestell. (187) Auf dem Schemel ist der Motor mit Getriebe, Len-
kung und Vorderachse abgelegt. Die Demontage beginnen wir mit der
Vorderachse. Die Radnaben werden zuerst demontiert, dann die Bremsen
und es geht mit Lenkung los, und anschliessend trennen wir das
Getriebe vom Motor ab. (202) Wir erhalten die Information, dass die
Karosserie schon sandgestrahlt ist, also schauen wir sie an. 2ur
Anwendung kommt jetzt die Trennschleifmaschine und wir beginnen die
Kotfldgel abzutrennen, um an die Schweller zu kommen, die wir durch
Schweller ersetzen werden. (210) Wir demontieren gleichzeitig
au den Motor. Nach der Ventildeckeldemontage und dem Ausbau der
: ug—» und Auspuffleitungen, werden nun die Steuerkette, Kipphebel
N cl:fmuel en ausgebaui: Weiter wird der Zylinderkopf, Olwanne
3 _uir konnen uns den Motorinnenraum anschauen. Es




Krwj
™ L::PI:“""" Ubbegye

x:"‘:m:m:nl::;;l;ldi“ Kurbelwalle auszubausn, die Kolben herauszunah
trenaen. (22)) 4 “ﬂ!-““:-l dan Zylindarblock wom Kurbalgehiuse abzu-
i Schmsl!.nr Schwaller Ist schon wentfernt, &8 werden die
Sy Srpdy !;nnu[bnrqi,l_unqqn gemacht, o8 kKommt npoch unser
S llen et e “l'"-_ wir konnenm prufen, ob der Schweller passt. Damit
NLE fak ander zusammenatimmt, muss man noch die Tor einsetzen.
stellen noch die Turaufhingung ein und kontrollieren, ob alles
Etlmt, Erat dann konnen wir alle Telle zu.-mmt.-nn-:huuut:ﬁr: Hach der
Einachweissung wird die Schweissnaht gesehliffen und ml..r, F.fmtu;:hu!_.-r.—

farbe gesatrichen. Wir glaube 1
gelungen ist. a n, dass es una ein richtiges Ergebnis

(244) Auf dem Fussboden gibt es auch einige Durchrostungen, alsc man
s0ll diese Fussbodentelile ersetzen. Wir schneiden den gelocherten
und rostigen Teil heraus und schweissen hier einen Blechtell ein
{259) Es bleibt uns noch die Kotfligelrander zu teparieren,IZF_,];
Nach dem wir die Kotflugelrinder eingeschweisst haben, schleifen wir
die Schweisanihte auf der Karosserie und jetzt konnen wir das
Fahrgestell wverkitten und einen Spritzauftrag machen. (271) 1In
gleicher Weise wird auch der Karcsserieinnenraum verkittet. Auf der
Aussenseite soll die Karosserie ebenfalls verkittet und geschliffen
werden. Das Spachtel- und Schleifprozess wird vom Lackierer einige
Male wiederholt, bis er eine glatte Karosserieoberflache erzielt.
Also Schleifen, Spachteln, Schleifen, Spachteln, Schleifen.(305) Das
letzte grobe Spachteln haben wir fertiggemacht und jetzt konnen wir
die ganze Karosserie mit dem Spritzkitt aufspritzen. Unter dem
spritzkict sieht man noch einige Unebenheiten, die man noch
aufgefillt werden muss. Anschliessend wird die ganze Karossearie mit
feinem Schleifpapier geschliffen, (317) Die Motorteile sind schon
vorbereitet und wir konnen den Motor zusammenbauen. Als erste wird
die Kurbelwelle eingesetzt und wir prufen, ob sie sich leicht dreht.
Auf das Kurbelwellengehiduse setzen wir den Zylinderblock. (328} Hach
der Kolbenmontage, auf die vorher Kolbenringe eingeset:zt wurden,
montieren wir den Zylinderkopf. Den Zylinderkopf wird mit
Momentschliissel angezogen. Unter den Zylinderkopf legenm wir
selbstverstindlich eine neue Zylinderkopfdichtung. (338) Jetzt
werden  noch zwel Nockenwellen eingesetzt und  auf die
Nockenwellenzahnrider wird die Steuerkette gesetzt, die aufgespannt
wird, Wir stellen noch die Motorsteuerung ein. Die Ventile werden
eingestellt und die eigentliche Motormontage ist fertig. Wun aol man
die Ansaugleitung, zwel Solec-Vergaser, Auspuffleitung und einige
Kleinteile einbauen. (351). Der Kitt ist schon getrockmet, also
kommen wir zum Lackierer zuriick, der die HKarosserie schon ein
paarmal geschliffen hat. (356) Wir beginnen wieder die Karosserie
mit Spritzkitt aufzuspritzen, sie wird weiter geschliffen. (365) Der
Kitt wird das letztemal aufgespritzt und die Karosserie ist fur die
Farbenlackierung vorbereitet. Im Messgefass wird die Farbe auf die
vorgeschriebene pichte verdinnt, man gibt den Harter, das
Verdinnungsmittel dazu und alle Farbenkomponente werden grundlich
gemischt. Die Farbe wird durch zwel feine Siebe durchgeseiht und wir
konnen lackieren. Den oberen Karosserieteil decken wir ab und
beginnen das Fahrgestell zu lackieren. (391) Der Motorraum und das
F{hrgestell sind schon lackiert. Nach vollstiandiger Trocknung des
Hhrgestells wird die Karosserie sowie die Tlren das letzte mal
ssgeschliffen. Der Lackierer soll sich nur den Overall anziehen,
ganze Karosserie entfetten und in die Hand die ,SATA"-

'i,i_:._;p_ij_'s_‘lj.plg. nehmen und die Lackierung kann beginnen. (416) Die
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Karosserie wurde komplett lackiert und ©bever wir mit dem

Kcmponentene;nbau beginnen legen wir sie in die Garage ab. (426) Ehe
der Motor in den Schemel eingesetzt wird, soll man ihn aﬁoh
renovieran und lackieren. Zuerst zerlegen wir den ganzén
Motorrahmen, ersetzen Silentblécke auf Armen, legen alles zusammen
und anschliessend lackieren. Erst dann kann man in den restauriercten
Motorrahmen (Schemel) den Komplettmotor einsetzen. (436) Jetzt
kénnen wir weitere Schritte machen. Wir montieren einen neuen

Kgpplungssatz ein. (439) Die Kupplung ist schon mittig eingebaut und
wir bauen das Getriebe ein. (442) Nach der Getriebemontage selLzen

wir daa.Lenkungsgetriehe ein und der komplette Schemel ist montiert
und damit ist er fiir die Montage in die Karosserie vorbereitet.
{445) Jetzt kbnnen wir mit dem Einbau des Schemels in die Karo-
sserie beginnen. Die Karosserie wird mit dem Werkstattheber nach
oben gefahren, und dann wird sie auf den Schemel gesunken.
Anschliessend schrauben wir den Schemel auf die Karosserie. (456) HNun
kénnen wir auch die Hinterachse in die Karcsserie einbauen. Die
Hinterachse haben wir vorher gereinigt und schwarz lackiert. (461)
Da kommt zu uns der Elektriker, der die Verkabelung und alle Teile,
die mit der elektrischen Installation im Wagen zusammenhdngen
installiert. Mir scheint, dass er vor der Kamera einwenig Trema
hat, aber seine nrheit macht er gut - er hat schon eine Menge Wagen
repariert. (468) Das Armaturenbrett und Scheinwerfer sind schon
angeschlossen, und so kénnen wir die erste Prifung machen. Wie man
sieht, alles leuchtet. Sogar auch die Hupe funktioniert. (471) Jetzb
kénnen wir auch den Motor starten. Héren Sie, wie er liuft? (47%) Es
wird auch im Motorraum gearbeitet. Nach dem wir den Kithler eingebaut
haben und alle Kihler- und Kraftstoffschlduche angeschlossen haben,
konnen wir uns der Heizung widmen. (484) Die hinteren Bremsbeldge
hat uns der Kunde geliefert, aber die vorderen Bremsbeldge und die
Bremsbacken fiur die Handbremse mussten wir renovieren lassen, und
erst dann konnten wir mit der Montage beginnen. Wir haben die
Bremsbiigel gereinigt, Gummidichtungen der Bremskolben ausgetauscht
und die neuen Bremsschliuche angeschlossen. Erst dann konnten Wwir
die Bremsbiigel in den Wagen einbauen. (491) Nach dem Einbau der
yorderen Bremsen, haben wir unsere Aufmerksamkelt der hinteren
Bremsen gewidmet. Zuerst haben wir das Handbremsseil montiert, aber
vorher mussten wir den Halter fertigen. Man sollte erwahnt werden,
dass wir schon einige Halter und Halterungen gefertigt haben, und
noch eine Menge fertigen werden. (502) Nachdem wir den Halter fur
das Handbremsseil gefertigt haben, bauen wir jetzt die Bremsbacken

fiir die Handbremse ein. Auf die Bremsbacken montieren wir den
Radnaben, auf dem Bremsscheibe und Bremstrommel aufgeschraubt sind.
Und ein kleines Problem ist entstanden. Wir stellen fest, dass das
Rradnabenlager defekt ist, und man soll es ersetzen. Um es um es 2u
schaffen, miissen Wwir dazu einen speziellen Schliissel fertigen, mit
dem wir die Mutter, die das Lager hdlt, abschrauben werden. Als wir
Mutter abgeschraubt haben, haben wir defektes lager abgepresst

die _ .
und qin neues Lager eingepresst. Die Mutter wird wieder festgezogen
und ,lgesichert. (521) Die Bremsen sind komplett eingebaut und
' dem weiteren Problem widmen - der

ftet und wir konnen uns
fanlage. Der puspufftopf ist von
ein Auspuffrohrteil ersetzen. (529)
tt restauriert, und wir kénnen den
terjeur hat eine neue Tapeziexung €I
. lmaila in die Karosserie einbauen.

innen verrottet, und man muss

Das Wagenfahrgestell ist
Wageninnenraum renovieren.
halten, wir konnen die
7uerst wird die Front-

ent
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und Heckscheibe eingesetzt. (540) Die elektrische Installation ist

schon koﬁplett angeschl?ssen und so kénnen wir das Armaturenbrett
komplettieren. (550) Die vorderen Scheinwerfer haben wir schon
geprdft und es widre gut auch die Rickleuchten =zu kontrol-
lleren.{5§41. Vor der Endmontage ist es notwendig alle Hohlriume des
Wagens_ mit einem Rostschutzmittel zu besprithen. Auch wenn ein
grindlicher Spritzauftrag empfehlenswert ist, kann man nicht sicher-
Stellen, dass sich die Korrosion nach einiger Zeit an irgendeiner
Stelle nicht bilden wird. Nachdem wir die Hohlrdume mit
Rostschutzmittel aufgespritht haben, konnen wir noch kleinere
Arbeiten im Wageninnenraum machen. In die Karosserie legen wir
Bodenbeldge und bauen Sitze ein. Endlich setzen wir uns bequem in
den Wagen. (570) Der Wageninnenraum ist schon fertig, und so ist die
weitere Etappe hinter uns. Wir sollen noch die Tiiren und die Motor-
und Kofferraumhaube einsetzen. Mit Tir gibt es ein kleines Problem,
bevor wir diese gut einstellen, damit man sie gut &ffnen und
schliessen kénnte. Aber nach einiger Zeit ist es uns das gelungen.
Die Motor- und Kofferraumhaube einzusetzen war fiir uns kein grosses
Problem. Die obere Leiste war aus einem Blech hergestellt, das
durchgerostet war und es ist notwendig eine neue Leiste aus Blech zu

(582) Der Motor ist bereits gelaufen, aber wir haben den

fertigen.
Wir haben festgestellt,

Eindruck, dass nicht alle Zylinder laufen.
dass von den vier Zylindern des Motors nur zwei laufen. Die Ursache

kann in der Benzinzufuhr liegen. Wir reinigen jetzt die Diisen und
bauen sie in Vergaser ein. Dann kontreollieren wir die Benzin-
dosierung. Die Vergaser haben wir schon vorher auseinandergelegt,
als wir die Dichtungen ersetzt haben. Beli dieser Gelegenheit wurden

Es ist uns gelungen. Alle vier

damals auch Diisen gereinigt. (593)
Zylinder laufen nun regelmdssig. Mit Hilfe einer Stroboskoplampe
(Blitzlichtlampe) stellen wir den Zindzeitpunkt ein. Es wird auch

Gemischmenge und Leerlauf eingestellt. _
Die Vollrestaurierung von Lancia Fulvia 3 ist komplett ab-

(601) .
geschlossen. Es bleibt uns noch den Karosserielack zu polieren. Das
sind die letzten Aufbereitungen am Wagen. Nach Lackpolierung k§nnen
wir uns den ganzen Wagen ansehen und die gesamte Arbeit beurteilen.

Wir hoffen, dass die Wiinsche unseren Kunden erfullt wurden und beige
Seiten mit der Wagen-Vollrestaurierung zufrieden sein konnten. Wir
wiinschen unserem Kunden mit seinem Lancia Fulvia viel Spass.
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Hallo Gero und Bodo,

am Anfang meines Briefes grilsse ich Sie beide herzlich.
Heute haben wir die letzten Arbeiten am Lancia Fulvia 3 gemacht. Wir

m&chten die Lancia Ihnen nach Deutschland in moglichst kurzer Zeit
bringen.
Am Wagen wurden folgende Arbeiten durchgefithrt:

= Der Wagen wurde komplett zerlegt.
D?e durchgerosteten Teile wurden eingeschweisst und folglich
mit Farbe, die vom Bodo geschickt wurde angestrichen.
Es wurden alle vom Bodo gelieferte Teile eingebaut.
Es wurden Bremsteile - Bremschlauche, Bremsflussigkeit,
Bremsbelidge durch neue ersetzt.
Am Motor wurden Dichtungen, Kolbenringe ersetzt.
Auf Achsen wurden Silentblécke der Armen (Gummipuffer),
Radlager auf der Hinterachse durch neue ersetzt.

Einge Ersatzteile haben wir in der Slowakei gekauft:
Bremsbeldge, Bremsbacken der Handbremse, Radlager, /
Kupplungsbelag, Ole, Filter, Ziindkerzen, Gummidichtungen der [
Bremszylinder, Kolbenringe, Kunstleder fiir Dach +

Polsterarbeiten.
Die detailierte Aufstellung wird in der Rechnung aufgefilhrt.

Die bringe ich natiirlich mit.

Ich bin mit dem Endeffekt nicht ganz zufrieden, da die Farbe nicht

in der besten Qualitdt war, was die Blechteile - Kotfligel + Motor-

und Kofferraumhaube — betrifft. Ich wilrde alle diese Teile durch
und zwar aus dem Grund, dass der restaurierte Wagen

neue ersetzen,
méglichst lang in einem guten Zustand halten wird

Um zum gesamten Reparaturpreis zu kommen, haben wir die Arbeitszeit

der Automechaniker in Stunden gerechnet.

Es wurden folgende Arbeitsstunden abgearbeitet:
mechanische Arbeiten mit 218 Stunden,
Klempnerarbeiten mit 180 Stunden,

Lackiererarbeiten mit 235 Stunden,

Elektriker + Polsterarbeiten mit 76 Stunden,
a 4 EURO/Stunde = 2836.-EURQO

o Hilfs-,
pas sind zusammen 709 Stunden,

Beschaffung der Ersatzteile, die in der Slowakei gekauft wurden:
12.000.-SK,

- mechanische Ersatzteile ca.
- Grundfarbe fiir Lackierungsarbeiten ca. 18.000 K,

- Hllfamaterzallen catslih g ﬂnﬂ - SK,
e Haterlal gﬂﬂﬂnt ca. 35. ono - SK das ist: 1000 Euro,
= 0 Euro.

umme ist 3836.-EURO. Wagentransport
dfficanant ¢ gemacht haben, wWaren

turen, die wir fiir Sie _
vorherlgen Beban i das die slowakische

de
; billigeren Preis, aus dem Grunde,
;ngﬂ; EURDgschwach war. In jetziger Zeit hat die Krone einen

= fir uns
das heisst 1 EURO = 35. Kronen, was
ir kainen htheren Preis gerechnet hatten,

dass wenn W L






