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IBF BERLIN  Fachbereich: Fahrzeugbewertungen

GERICHTSGUTACHTEN BUROD. 1 TROPFSTEINWEG 18
WERTGUTACHTEN 12349 BERLIN-BUCKOW
HAFTPFLICHTGUTACHTEN I1SDN- (G30) 747 920 34

KASKOGUTACHTEN FUNK: 0172- 300 69 43
OLDTIMERBEWERTUNG FAX 630) 747 920 36
RECHNUNGSUBERPRUFUNG

UNFALLREKONSTRUKTION BANK: POSTBANK

v e IBAN: DE91 2001 0020 0071 7162 09
UVV DURCHFUMRUNG AN FORDER-Fz.  BIC: PBNMKDEFF

MARKT- WERT- FESTSTELLUNG SYSTEM CLASSIC DATA

AMTL. KENNZEICHEN: Ohne (H-Kennzeichen) ERSTZULASSUNG: 23.07.1991

FAHRZEUGART: PKW geschlossen TUV/AU:

FABRIKAT: Mercedes Benz 500FE FARBE: Grau

TYP: w124 TACHOSTAND: 314886

MOTORART: 4973 ccm V8 FAHRGESTELL-NR:. 12403618554992

MOTORLEISTUNG: 240 kw 4000/1/min ZAHL D. VORBESITZER: *

BEREIFUNG/MARKE: BEREIFUNG/GROSSE:

REIFENZUSTAND V.(MM): | VR7 VL7 REIFENZUSTAND HIL.(MM): HR7 HL7?7

ANZAHL DER TUREN: 4 LEERGEWICHT (KG):

NUTZLAST: " ZUL.GESAMTGEWICHT (KG)

SITZPLATZE: 5 LADERAUM/INHALT: i

ALLGEMEINZUSTAND Note=2 Note 1 =Makelloser Z nd. Keine Méingel an der Technik, ik und Histori

riginalitdt). Fahrz er absoluten Spitzenkl, . Wie neu {oder besser

Sehr selten]

FAHRZEUGLACKIERUNG Note =2 Note 2 =Guter Zustand. Origini- oder fachgerecht restauriert. Mdngelfrei aber

mit leichten rauchsspuren. Keine fehlenden oder zusdtzlich montierten
Teife. Nur Ausnahme wenn es die STVO verfangt.

ANBAUTEILE: Note =2 Note 3 =Gebrauchter Zustand, normale Spuren der Jahre. Kleinere Mingel,

aber voll fahrbereit. Keine Durchrostungen. Keine sofortigen Arbeiten
notwendig. Nicht schén, aber gebrauchsfihig.

FAHRWERK: Note = 2- Note 4 =Verbrauchter Zustand, eventueli teifrestauriert. Nur bedingt
fahrbereit. Sofortige Arbeiten notwendig. Leichtere bis mittlere
Durchrostungen. Einige kieinere Teile kiinnen fehlen oder defekt sein. Aber:

immer noch refativ leicht zu reparieren {bzw. restaurieren

MOTOR: Note = 2- Note 5 =Restauratignshediirftiger Zustand. Nicht fahrbereit. Schiecht
restauriert bzw. Teil-oder komplettzerlegt. Gréflere Investitionen notig, aber
noch restaurierbar.

Note 1 =Makelloser Zustand. Keine Mdngel an der Technik, Optik und Historie
(Originalitit). Fahrzeug der absoluten Spitzenklasse. Wie neu {oder besser)
Sehr seltenj

GESAMTZUS TAND-WERTBEEINFLUSSEND:

Das Fahrzeug wurde am 20.09.2021 besichtigt Ohne einen durch Lackschichtendickeprufung erkennbaren Vorschaden vorgefihrt (im Miftel = 500y,
Fahrzeug wurde nachlackiert ohne relativ hohen Spachtelanted) Sichtkontrolle des Sachverstandigen, wurde mit in die Kalkulation eingebracht.

Das Fahrzeug ist in einem fdr das Alter guten Zustand. Der Erhattungszustand wie Lack, Fahrwerk, Karosserie, Motor, Getriebe, Rader mit Authéngung,
Bremsen und anderer Aggregate wurde mit 2 nach Classic Data System bewertel. Wurde in der Kalkulation benicksichtigf Siehe Bewertung des
Sachverstandigen. Das Fahrzeug wurde insgesamt mit 10.000 € in einen guten Zusland verseiz!.

Die Wartungen sind erkennbar und im Regelturnus durchgefihrt worden. Verschieierscheinungen am Fahrzeug, leichier Art, nicht erkennbar. Emeuerung von
Baugruppen nicht erkennbar. Eine Restauration wurde erkennbar durchgefihrt. Keine grofiere erkennbare Korfosion am Rahmenwerk sowie an der Karosse
und den verbauten Teilen. Neufahrzeug

Robuster Stadt- oder Geldndebelrieb nicht zu erkennen, Das Fahrzeug ist im normalen Alltagsbelrieb bewegt worden. Der Beanspruchungszustand ist far den
bisherigen Zeiltraum von 30 Jahren ist nicht erkennbar. Abzige wurden nicht eingebracht.

Begutachtung an den fypischen Schwachstellen wie Rader, Rahmen, Motor-Gelriebeverbindung, Tiiren, Achsen, Bremsen, Benzin versorgung, Auspuff- und
Kabelbétime.

Die jahriiche Km-Leistung betrigt bezogen auf die Zulassungszeit, ist im Mittel 10.000 km/Jahr, das ist filr dieses Modell ain eher geringer Tachostand

Der Marktwert ohne. Mehrwertwerlsteuer fiir das vorstehend beschriebene Fahrzeug, wird fir den Zeitpunkt der Untersuchung nach dem CLASSIC Data
Schatzverfahren festgesetzt. (Raum EU, Deutschiand und Berlin-Brandenburg und Europa).




Einzelbewertungen der Baugruppen

| Neulackierung und Neuauftrag fiir den Unterbodenschutz

1. Karosse Blech, Aluminium | Die Karosse wurde restauriert und Aufwendig Note 2
oder Kunststoff instandgehalten und entspricht dem Herstellungsdatum,
wenig Abnutzung.
2. Lack Der Lack befindet sich restaurierten Originalzustand. Note 2
Lackschichtendickemessung fiir Stahiteile bzw. Aluminium
Beplankung im Mittel 150-450. Das ist guter Standard fiir
2021
[ : .
3. Chromteile | Die Chrom/Alu-Teile entsprechen dem der Originalteile. Note 2
I
4. Glas | Glasflichen / Scheiben sind Méngelfrei- Kratzerfrei Note 2
5, Verdeck bei Cabrio + Note
Hardtop
6. Rdder und Reifen Felgen befinden sich im Originalzustand. Note 2
7. Tiren, Heckklappe, Bleche wie Hauben und Stahibleche - Karosserie wurden Note 2
Motorklappe wurden saniert und wurden vom Lack neu aufgebaut. Auch
hier Lackdicke von 150-450u im Mittel
8. Fahrgastraum Der Fahrgastraum befindet sich im gepflegten restaurierten, Note 2
z.Teil umgebauten Originalzustand. Es ist eine zeitliche
Patina vorhanden.
9. Tilrverkleidungen Leichte Patina vorhanden, im guten Zutand Note 2
10. Sitze Wie Tiirverkleidungen ohne Zerstérung, normaler Note 2
Alterungsprozef zT. nicht erkennbar,
11. Armaturenbrett Ge_pﬂegter Aligemeinzustand ohne Fehler in der Struktm", Nofe 2
leichte Patina vorhanden. Technisch ok.
12. Boden Ggpﬂegter Originalzustand, kein Verschleifl iiber die Note 2
Jahrzehnte erkennbar
13. Himmel Original, keine Wasserflecken ] Note 2
14. Kofferraum Durch den Vorbesitzer wurde ein sehr guter Zustand Zustand | Note 2
erhalten.
15. Motorraum " Keine Verdnderungen oder Verbesserungen die mit der Note 2
Originalitit kompatibel sind, wurden durchgefiithrt. Guter
Zustand
16. Motor 1 Origihalit#r wurde erhalten. Sehr gutes Startverhalten ohne Note 2.
Dervidate
17. Getriebe "| Fir das Getriebe gilt die gleiche Bewertung wie die Note 2
Antriebsmaschine.
' 18. Kiihler | Guter, rest'éuﬁéﬁer_E}ElfuTlgsz_&stand, ohne_f:fé'ﬁgel _ Note 2
19. Anbauteile Anbauteile im restaurierten Original belassen. Note 2
20. Bodengruppe " Wurde ¢ esta_un‘ert, lackiert und im O_n'_ngnalzustan_d belassen. Note 2




Restaurations-Zustand)

21. Vorderachse Restaurierter On‘ginalzustar_ld, Verschleifl nicht erkennbar. Note 2-
22. Hinterachse Das gleiche gilt fiir die Hinterachse. Note 2-
23. Bremsanlage Normale Wartung und Restauration durch MB bzw. Note 2
Fachwerkstatt durchgefiihrt
24. Auspuffaniage Originale, Auspuffaniage. Ohne Miingelerscheinungen. Note 2
25. Servoanlagen Unrestauriert, Technisch ok Note 2
26. Probefahrt Keine Mingel Note
27. Laufprobe Keine Mingel Note
Gesamt Punktzahl Nach Classic Data System Note 2+ (Uberdurchnittiich Endnote | 2+
erhaltener Gesamtzustand)
Anschaffungswert/ 1991 = 134.520,00
X | Marktwert Classic Data Tabelle | 34.100,00 € (ohne Steuer-Provision-Gewinnsspanne} Privat an Privat
(Bewertung Originalzustand)
Zeitwert 34.100,00 (ohne Steuer-Provision-Gewinnsspanne)
x | Gebrauchtfahrzeughewertung | 40.900,00 (incl. Hidndier Gewinn = 20% incl. VK Provision + incl.
Differenzbesteuerung)
x | Wiederbeschaffungswert 40.900,00 (incl. Handler Gewinn = ca. 20% incl. VK Provision + incl.
(Bewertung nach | Differenzbesteuerung)

Einkauf

{ohne Steuer-Provision-Gewinnsspanne)

x | Verkauf/ Gewerblich

ClassicData Tabelle)

{Bewertung Mehrwert nach

40.900,00 (incl. Héndier Gewinn =
Differenzbesteuerung)

ca. 20% incl. VK Provision + incl

Datum: 20.09.2021

Der Sachverstandige / Prifingenieur

Klaus Peschutter, Freiberufliger Ingenieur (TU)
Far Fahrzeugschéden und Bewertung

IBF BERLIN

Viobll 0172 300 69 43

Mail ibfingbuero@aol.com

wa'w.ibf-ing-buero.de

‘ fz- Schaden- Wert- Analyse
Dr.h 09 arre-fe t
ﬂ 49 (30) 747 92034

er




AUTOMOBILE

i;:rke / Modell

Kar.

BJ

MERCEDES-BENZ

E 250 Diesel
250 D Turbodiese!
250 D Turbodiesel
E 250 Turbodiesel
260E
260 E
280E
E280
300E
300E
E 300
300 E-24
3000
300D
E 300 Diesel
300 B Turbediesel
300 D Turbadiesel
E 300 Turbodiesel
JNE
E320
400E
E420
500E
E 500
E 60 AMG

124 Coupé/Cabrio (C124)
Cpé 9293 4 20
Cpé 9396 4 2.0

200 CE
E 200 Coupé

188

4L
aL
4L
4L
4il
4t
41
4L
a1
4t
4t
ML
4L
4L
LiiR
4t
4L
4
4L
4t
4L
4L
4L
at
4t

93-95
88-89
89-93
9395
34-89
89-62
9293
93-95
84-89
89-92
9296
88-92
84-89
89-93
93-95
87-89
89-93
93-95
92-93
9395
9293
9395
90-93
93-95
93-94

© CLASSIC DATA | Bochum | 2020/2021 | System CLASSIC DATA (i

Zyl.

5
5
3
5
6
b
6
6
]
b
6
6
6
]
]
]
6
]
6
b
8
8
8
]

8

ccm

2.5
2.5
2.5
25
26
2.6
28
2.8
3.0
3.0
3.0
3.0
3.0
3.0
3.0
3.0
3.0
3.0
32
32
4.0
42
5.0
5.0
6.0

83
93
93
93
125
118
145
142
140
132
132
162
80
83
100
105
108
108
162
162
205
205
240
235
280

100
100

Note 1

16.900
17.600
17.400
17.200
18.900
17.700
20.500
20.100
19.300
16.900
16.400
18,900
16.900
15.900
14.800
17.700
18.500
18.100
19.300
19.300
29.300
28700
93.300
91.500
220,000

23.000
22.500

Note 2

8.700
9.100
9.000
8.900
9.700
9.100
10.500
10.300
9.900
8.700
8.400
9.700
8.700
8.200
7.600
9.100
9.500
9.300
9.900
5.900
14.900
14.600
47.200
46.300
110.000

11.700
11.500

4.000
4.100
4100
4.100
4,500
4.200
4.900
4,800
4.600
4.000
3.900
4500
4.000
3.800
3.500
4.200
4.400
4.300
4.600
4.600
6.700
6.600
21.000
20.500

Note 4

900
900
900

1.000
1.000
1.100
1.100
1.100
900
800
1.000
900
800
800
1.000
1.000
1.000
1.100
1.100
1.400
1.400
10.800
10.800

50.000  20.000

Bildmaterial: Se

5.500
5.400

1.200
1.200

00

Kar.
Cab
Cpé
Cpé
Cab
Cpé
Cpé
Cpé
Cab
Cpé
Cpé
Cab
Cpé
Cab

Kom
Kom
Kom
Kom
Kom
Kom
Kom
Kom
Kom
Kom
Kom
Kom
Kom
Kom

Kom

se sind in der zum Baujahreszeitraum gilltigen Wihning angegeben.

BJ
94-96
9293
93-96
9297
89-92
89-92
88-92
91-93
92-93
93-96
92-97
93-96
9397

}i(s124)

85-89
89-90
88-89
89-92
92-93
93-96
85-89
8991
92-93
92-96
85-89
89-92
85-89
89-93
92-96

O‘G\O\G\G\O'\O\G‘-hb-h-h&

mmmhbhﬁ‘bb&-bhha-ﬁ-

. ccm

20
212
2.2
2.2
23
3.0
3.0
3.0
3.2
32
32
36
3.6

2.0
2.0
20
2.0
2.0
2.0
2.0
20
22
22
23
23
2.5
2.5
25

KW
100
10
110
10

97

132
162
162
162

162

162

200

200

80
77
90
87
100
100
53
55
10
110
100
97
66
69
83

Note 5 Neupreis
- 70.950
- 64290
- 65.490
- 79.920
- 49.280
- 61.540
- 75810
- 99.630
- 82.820
- BAMTD
102.640
- 122.070

- 140.300

Bildmaterial: Seite 528

- 39.840
- 40.870
- 45780
- 46.850
- 57.170
- 57.790
- 41.040
- 46.970
- 59.220
- 61.410
43.600
44.630
44 570
50.900
60.720

]

G
Note 1 MNote 2 Note3  Noted
41300 21000 9200 2100
96500 13400 6200 1.300
95500 12800 6000  1.300
42100 21400  9.400 2,100
20500 10500 4900  1.100
28100 14300 6500 1.300
25500 12800 6000  1.300
44200 22300  9.900  2.300
25000 12.500 5900 1.200
24500 12300 5800 1.200
43800 22200  9.800  2.300
52000 27500 17300  6.200
103.000 51400 32.500 11.500
19700 10300 4700  1.100
19400 9900 4600 1100
20100 10300 4800 1100
19700 10100 4700  1.100
90100 10300 4800  1.100
19700 10100 4700  1.100
16900 8700 4000 900
16000 8700 4000 900
90500  10.500 4900  1.100
20100 10300  4.800 1100
20500 10500  4.900 1.0
20500 10500 4900  1.100
18500 9700 4500 1000
19400 9900 4600 1.100
19700 10100 4700  1.100

189




Lustandsnoten

ssiand, Keine Mingel, Beschiidigungen ader Gebrauchsspuren an Technik ynd
ot und perfekd restaurierias Spiizenfahrzeug. Wie ney {oder besser”). Sehr seltent

Ut das man begeisieri zugeht und wo man quch bei genauer Prifung keine Man- -

Yie Beweriung in die Zustandsnots 1 ist der angenommene Zustand hei
o, P . -
unig, dus neii der shemalige Neuwagen-Zusiand des enisprachenden Herstellers.

& Gzt Midngelive, aber mi leichien (1) Gebrauchsspuren. Eniweder seltener quier

aissutriernior Originalzustond oder fuchgerecht resiuuriers, Tochnisch und opfisch einwandfrei
iciticn Bebrauchsspuran,
fiis it dis man Degeisier; zugehi, uber an dem man hej nihersr Beirachiung leiche
Shssaon vindet, Diess leichien Gebrauchsspuren sollten sich in einer nachvollziehbaren,
Hautleisiung bze. Loufleistung nach der Restuuration widerspiegeln. Enfspre-
& der Yerschleifigrad der Tachnil:

Ubie gréibiere fechnische oder opiische: Miingel, voll fahrhereit und
. Reine Durchrostungen. Ksine safortigen Arbeiten noiwendig.
as tinan zugeht und hei ndheser Beirachiung unschwer Gebrouchsspuren
idGngel erkenni. Digss Gebrouchsspuren und #iingel sollten sich in siner
semtlauflsisiung bz, Loutleistung nach der Resiaurafion widerspiegeln.
U st auch der YerschlsiBgrad der Tachnik,

. dana. Mur singeschitinki fuhrbareii, Satoriige Arbeiten zur erfolgreichen
ime garit §29 SVIO sind notwendig. Leichiere bis mifilars Durchrostungen. In den
 sgeuppen kompledi, aher nicht zwingend unbeschiidig.
¥ dus imon zugeht und bei dem diverse iiingel schon aus der Enfernung
fité wiihers inougensecheinnahine zaigt deutlichs Verschicifispuren,

durtilger Zustond. Mangelhafier, nicht fohrbereiter Gesumtzustand.
e Arieiian i alteit Baugruppen erforderlich. Nichi zwingand kompleti.

{hst dr Laie sofort deutfiche Miingel und//oder Fehlieile erkennt,
ch iy als Teileirdger dienen,

tiggen iechiiscnen Mglichkeiien (2.3, Schweifiorbeiten, computer-gestilizte Messtechniken)
sis Meferialien (2.0, Lack, Oheﬁlﬁchenveredelung] und verbesserten Korrosionsschutz kann

' vesiaurisiies Foirzeug den Zusiond der Erstquslieferung tberireffen,

-SRI Melispiogel 2013,/7004

“HL = 2-iirige Limousine

Karesserie-Al

Drd = Dreirad

Ghw = Geldndewagen
Kiw = Kleinwagen
Kom = Kombi

Pii = Pritsche
Pup = Pick-up
Rds = Roadsier

3iL = 3-fiirige Limousine
41l = 4-tiirige Limousine
5t = S-tiirige Limousine

Bus = Kleinhus Kst = Kastenwagen Tou = Toursr
Cab = Cabriolei Liw = Lieferwagen Trg = Targa
{al = Cabrio-Limousine Lim = Limousine Von = Yon

(pé = Coupé Pim = Pullman

2. Preise und Einsfufung

Bei den hier verdfentlichien Preisen handeli es sich um Werte, die sich auf den Husiue
an Privat beziehen. Sie sind somit mehrwerisieer-nevirgl.

Erfahrungsgem kann der Hndlerpreis bis zu 25% iiber den hier auigetihrion erier (e
Letztere geben die in Devtschlond una dem ngrenzenden europiiischen Ausiond durchseliic

erzielten Preise in Euro wieder.

Wie ein Fahrzeug seinem Zusfand nach sinzusiufen ist, eninehmen Sie bitie der Lisie quf 4oy
genden Sefte. Es sind natirlich auch Zwischenstufen bei der Zustandseinsiufung (zum Beispisl %

maglich.

Der Markiwert beziffert den gegenwirtigen Weri des Fahrzeuges am Marki, dos heifii fiie (&
Fahrzeuy wiirde zum jetzigen Zeitpunki der als Markiweri geschiizie Beirag beim An- bzw
kauf bezohit baw. erzielt werden. Es handalf sich dabej in aller Regel um den Dyrchechy

am Privatmarkt. Ferner flieBen die Erfuhrungen des Handels {als Neffobetrag) sowie iniersiii
Auktionsergebnisse (ohne Mehrwertsiever) und die inernafionale Markisifuation mit in den !

wert ein.

Der Markiwert ist meistens die Basis der Versicherungseinsiufung (Kaskobedingungen) hei o
fimer-Sondertarifen. Er gilt als Taxe (festgesetzter Preis) im Sinne von §57 WG (Versicherung

vertragsgesetz). Der Markiwert ist mehrwertstever-neuiral.

14 assic AT Norlspisgel 201 3/204

kirzongen

PrD = Pritsche/Doppelkabine

A
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Mercedes-Benz Baureihe 124 — Wikipedia

WIKIPEDIA
Mercedes-Benz Baureihe 124

Die Baureihe 124 (mit den Typen W 124, S 124, C 124, A |

124, F 124, V 124 und VF 124) ist eine Fahrzeugbaureihe } = =
der oberen Mittelklasse von Daimler-Benz, die von
Spitherbst 1984 bis Mitte 1997 (in Indien bis 1998) gebaut

wurde. \

Von Daimler-Benz wurde sie zunachst ,mittlere Baureihe®
genannt. Mit der zweiten Modellpflege Mitte 1993 wurde
im Zuge der Anderung der Nomenklatur der Mercedes-
Personenkraftwagen fiir  den w 124 die
Modellbezeichnung E-Klasse eingefiihrt. Die

Mercedes-Benz

300 E (1 984—1989)

Nachfolgereihe 210 wurde im Mai 1995 vorgestellt. —

Baureihe 124
200-500 E
| - . : .| {1984-1993),
Inhaltsverzeichnis | VeeRAuBhESINUNG: | B gue
| | | (1993-1997)
Modellgeschichte ‘
Entwicklung ' Produktionszeitraum: 8;‘:.123‘;‘
i o
Vorstellung
e Klasse: Obere
Modellvarianten - Mittelklasse
Limousine (W 124) Limousine,
T-Modell (S 124) | Karosserieversionen: | gor;ml(ioupé
. —— | Cabnole
‘COLI_QE_(_C 124) | ! Langveis:on
Cabriclet (A 124) [
" Ottomotoren:
Galerie 2,0-6.0 Liter
Technik und Modellpflege Motoren: (F7-280 kW)
— Dieselmotoren:
Erste Modellpflege 3 0-3.0 Liter
Neue Vierventil-Motorentypen und (53-108 kW)
Umbenennung zur E-Klasse Lange: 4655-5540 mm
Einfiihrung der Wasserlacke : P
A W ant e Breite: 1740 mm
usstattungsvarianten .
Produktionsende Hns 1425 mm
Radstand: 2715-2799 mm

Technische Daten
Saubere Turbodiesel
Initiative Diesel '89

Leergewicht:

Vorgangermodell

Produktionszahlen

' Besonderheiten Nachfolgemodell

Gegenwartige Situation :
Literatur
Weblinks

Einzelnachweise

hitps://de.wikipedia.org/wiki’'Mercedes-Benz_Baureihe_124

1260-1710 kg

Mercedes-Benz
Baureihe 123

Mercedes-Benz
Baureihe 210

117




20.9.2021 Mercedes-Benz Baureihe 124 - Wikipedia

Modellgeschichte

Entwicklung

Die Entwicklung des W 124 begann im Herbst 1976 unter der Leitung von Hans Scherenberg. Im
Juli 1977 startete das W 124-Programm offiziell, und die Forschung und Entwicklung nahm ihre
Arbeit unter dem neu ernannten Entwicklungschef Werner Breitschwerdt auf. Im April 1978
wurde beschlossen, sich bei der Entvncklung am Mercedes-Benz W 201 zu orientieren. Bis April
1979 wurde das Lastenheft abgeschlossen, in dem die Basisparameter des Projekts festgelegt
wurden. Im Winter 1980 wurde das endgiiltige Exterieurdesign fiir das W 124-Programm
fertiggelegt und schlieBlich Anfang 1981 vom Vorstand genehmigt. Mitte 1982 wurden die ersten
Prototypen fertiggestellt. Im Marz 1984 begann die Fertigung der Pilotproduktion und die
Entwicklung der Limousine wurde abgeschlossen.

Vorstellung

Im November 1984 prisentierte Daimler-Benz die neue
Limousine der oberen Mittelklasse als Nachfolger der
Baureihe W 123, zunichst unter der Bezeichnung ,Mittlere
Mercedes-Klasse“. Fiir die Baureihe 124 wurden Elemente
des W 201 iibernommen, sie blieb dabei aber eigenstindig in
der Technik und im De51gn Parallelen zur Kompaktklasse
bestanden zum Beispiel in der Verwendung hochfester
Stahlbleche sowie anderer Gewicht sparender Materialien.
Trotz des Leichtbaus wurde die Fahrzeugsicherheit verbessert.
Als Messlatte dafiir dienten der W 201 und die S-Klasse der
Baureihe 126.

Heckansicht (Limousine)

Der Fahrgastraum der Baureihe 124 zeichnete sich durch hohe beltenaufprall— und
Uberschlagfestigkeit aus und war mit ausgekliigelten Deformationszonen im Bug und im Heck
versehen. Das Kriterium des asymmetrischen Frontalaufpralls mit 40 Prozent Uberdeckung und
55 km/h wurde jetzt auch von den Limousinen der mittleren Baureihe erfiillt. AuBerdem wurden
mogliche Kontaktzonen zum Schutz von FuBgingern und Zweiradfahrern stoBnachgiebig
konzipiert.

Zuniachst wurden die Versionen mit Ottomotoren 200, 230 E (4-Zylinder) und 260 E, 300 E (6-
Zylinder) und die Dieselvarianten 200 D, 250 D und 300 D (4-, 5-, 6-Zylinder) angeboten.
AuBerdem gab es den 200 E fiir den Export nach Italien. Im September 1985 kam dann auch die
Kombivariante, das T-Modell, auf den Markt. Im Mirz 1987 folgte das Coupé und im September
1991 das viersitzige Cabriolet. Im Jahr 1990 wurde der 500 E mit dem V8-Motor aus dem 500 SL
vorgestellt. 1992 folgte der technisch weitgehend identische 400 E, der den V8 mit 4,2 Litern
Hubraum aus dem 400 SE erhielt. Ab 1993 trug die Baureihe 124 als erstes Mercedes-Modell den
Namen E-Klasse.

Sonderfahrzeuge mit lingerem Radstand und bis zu sechs Tiiren sowie Kranken- und
Bestattungswagenaufbauten komplettieren das Angebot, wobei letztere von externen Firmen (z. B.
Miesen, Binz, Rappold, Pollmann, Stolle, Welsch) auf Basis der Chassis mit kurzem (F 124) oder
langem Radstand (VF 124) gebaut wurden.

Modellvarianten
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Im Laufe der Bauzeit gab es die Baureihe 124 in vielen Motorvarianten und Ausstattungen. Die
Motorisierung reichte vom 200 D (Diesel) bis zum 500 E (Ottomotor). Es folgt eine Ubersicht aller
serienmafigen Varianten:

Limousine (W 124)

Die Limousine war das meistverkaufte Modell der Baureihe
124. Sie wurde im Dezember 1984 vorgestellt und bis August
1995 produziert. Es gab sie in zahlreichen Motorvarianten und
auch mit verschiedenen Aufbauten. Der schwichste Motor war
der 200 D mit 53 kW, stirkster der 500 E/E 500 mit 240 kW.
Einstiegspreis fiir die Baureihe waren zu Beginn 32.604,00
DM Grundpreis fiir den 200 D, zum Ende waren es fir die
schwichste E-Klasse mindestens 49.335,00 DM.

200 D mit einef Lauﬂéustung von
Auf der Internationalen Automobil-Ausstellung (IAA) in  knapp 1.9 Milionen Kilometern

Frankfurt/Main im September 1987 folgten zwei neue

Limousinen, die Typen 300 D Turbo und 300 D Turbo

4MATIC. Beide hatten das Turbodiesel-Aggregat, das bereits zwei Jahre zuvor in den
entsprechenden T-Modellen prisentiert worden war. Eine Weltneuheit stellte dabei nur die
4MATIC-Version dar, der konventionell angetriebene 300 D Turbo gehorte seit April 1986 zum
Verkaufsprogramm der amerikanischen Vertriebsgesellschaft MBNA (Mercedes-Benz North
America). Die Turbodiesel unterschieden sich duBerlich von den anderen Typen der Baureihe
durch fiinf zusitzliche Luftansaugkiemen im rechten Vorderkotfliigel.

Zweil weitere Modelle folgten im September 1988 auf dem Auto-Salon Paris. Der 200 E mit dem
bewidhrten Zweiliter-Einspritzmotor des 190 E war allerdings keine echte Premiere, denn dieser
Typ wurde bereits seit Jahren fiir den italienischen Markt produziert. Der 250 D Turbo dagegen
war durch einen Griff in den Motoren-Baukasten neu entstanden. Er entsprach prinzipiell dem
250 D, wurde jedoch von einer modifizierten Version des aufgeladenen 2,5-Liter-Dieselmotors
angetrieben, der bereits in der Kompaktklasse verwendet wurde.

Die Achtzylindermodelle

Im Angebot der W 124-Limousinen nahm der 500 E, der 1990
ebenfalls in Paris vorgestellt wurde, von Anfang an eine
Sonderstellung ein. Er wurde in Kooperation mit Porsche
entwickelt, wo die notwendigen Umbkonstruktionen fiir die
Aufnahme des 51-V8-Motors aus dem SL (M 119 E 50)
vorgenommen wurden, und im Porsche-Werk 1 in Stuttgart—
Zuffenhausen teilmontiert. Der Hauptgrund dafiir war ein
Problem der FertigungsstraBe fiir den W 124 in Sindelfingen:
Die gegeniiber den anderen W 124-Modellen 5,6 cm breitere
Karosserie des 500 E passte an drei Stellen nicht hindurch. So
einigte man sich mit Porsche, auch die Montage in
Zuffenhausen durchzufithren. Dazu lieferte Daimler-Benz die
meisten Teile fur die Karosserie an Porsche, wo sie unter Verwendung weiterer Teile von
Zulieferern sowie Teilen, die Porsche selbst herstellte, montiert wurden. Porsche stellte z. B. die
Vorderkotfliigel her, die aus Serienkotfliigeln entstanden, in die die Verbreiterungen
eingeschweiflt wurden. Die komplettierte Karosserie wurde anschliefend per LKW nach
Sindelfingen geschickt und dort lackiert. Die Endmontage und Motorbestiickung fand wieder in
Zuffenhausen statt. SchlieBlich wurden die fertigen Fahrzeuge zur Endkontrolle und Abnahme
erneut nach Sindelfingen transportiert. Die Herstellung eines 500 E dauerte 18 Tage.L‘_] Mit der
Modellpflege 2 wurde der 500 E in E 500 umbenannt.

500 E (1993)

nz
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Dieses fiir beide Seiten vorteilhafte Arrangement, mit dem
Mercedes-Chef Werner Niefer sein Fertigungsproblem loste
und gleichzeitig die Porsche AG unterstiitzte, kam auf
Vermittlung des damaligen Ministerprasidenten Baden-
Wiirttembergs Lothar Spith zustande. Die Montage des
exklusiven 500 E bescherte dem Zuffenhausener
Sportwagenbauer, der zu dieser Zeit in einer Absatzkrise
steckte und finanzielle Probleme hatte, eine bessere
Auslastung seiner durch die Krise zu gering ausgelasteten
Fertigungskapazititen.

Heckansicht

Eine weniger herausragende Stellung nahm der mit 4,2 Litern

Hubraum motorisierte 400 E ein, der Anfang 1992 debiitierte und mit der Modellpflege 2 in E 420
umbenannt wurde. Da er den V8-Motor M 119 E 42 besaB, der in den AuBenabmessungen dem
stirkeren M119 E 50 des 500 E/E 500 entsprach, mussten an der Karosserie des 400 E/E 420, die
ebenfalls von Porsche entwickelt wurde, dieselben Veridnderungen vorgenommen werden, um den
Motor zu implantieren. Auch Antriebsstrang, Fahrwerk und Bremsen waren bis auf Details in
gleicher Weise modifiziert. Im Gegensatz zum 500 E/E 500 erhielt er jedoch keine
Kotfliigelverbreiterungen und geinderte Scheinwerferkonfiguration, die diesen optisch vom Rest
der W 124-Familie absetzte. AuBerlich unterschied sich der 400 E/E 420 bis auf das Typenschild
daher nicht von den Sechszylindermodellen.

War der 500 E explizit als Sportlimousine konzipiert, kam der 400 E als komfortable und schnelle
Reiselimousine. Entworfen war er urspriinglich fiir den amerikanischen und japanischen Markt,
wo die V8-Modelle von Lexus und Infiniti vorgestellt worden waren, Mercedes-Benz dort in dieser
Zeit fast ein Viertel seines Umsatzes verloren hattel2] und dringend eine Antwort darauf suchte.
Ende 1992 kam der 400 E dann auch auf den deutschen Markt und entwickelte sich hier zu einer
ernsthaften hauseigenen Konkurrenz zum 400 SE/S 420 der Baureihe W 140, der denselben
Motor besaB, jedoch groBer und deutlich schwerer war. Obendrein stand der W 140 zu dieser Zeit
in der sozialen und 6kologischen Kritik. [31 Obwohl er dieselbe Rohkarosserie wie der 500 E/E 500
besaB, wurde der 400 E/E 420 in Sindelfingen montiert, da er nicht die ausgestellten Kotfliigel
seines groBen Bruders erhielt. So passte er durch die FertigungsstraBe.

Beide Achtzylindermodelle der Serie boten sehr gute Fahrleistungen und waren elektronisch auf
250 km/h abgeregelt. Neben dem unterschiedlichen maximalen Drehmoment sorgte auch das
unterschiedlich tibersetzte Differential dafiir, dass der 400 E/E 420 weniger stark beschleunigte
als der sportliche 500 E/E 500 und sich beim Sprint von 0 auf 100 km/h 1,1 Sekunden lidnger Zeit
lie. Ein interessantes technisches Detail stellt der Umstand dar, dass der 400 E/E 420
rechnerisch eine hohere Endgeschwindigkeit erreichen konnte als der 500 E/E 500. Bei der
elektronisch abgeregelten Hochstgeschwindigkeit von 250 km/h war der Fiinfliter-Benz fast bei
seiner Drehzahlgrenze angelangt, wihrend sein kleiner Bruder aufgrund der lingeren Ubersetzung
des Differentials noch mehr Spielraum hatte. Die Fahrleistungen der normalen
Achtzylindermodelle wurden durch den E 60 AMG mit 280 kW nochmals iibertroffen, der genau
wie jene nur als Limousine erhiltlich war. Er wurde als Tuningversion des E 500 iiber die
Mercedes-Benz-Hindler angeboten. Ein serienmifBig vom Band gelaufener 500er wurde dabei von
AMG umgeriistet und bekam neben der groBeren Maschine, die auch im SL eingebaut wurde,
Modifikationen am Fahrwerk, um der Mehrleistung gerecht zu werden. Es wurden lediglich 147
(oder 148) Exemplare der 6-Liter-Version gebaut.

Im Gegensatz zu den anderen Mitgliedern der W 124-Familie waren die Steuergerite des Motor-
und Antriebsmanagements der Achtzylindermodelle mittels CAN-Bus vernetzt.[4]

Technisch bildeten sie eine von den iibrigen Vertretern des Baumusters stark abweichende
Unterbaureihe mit weitreichender Verwandtschaft zum R 129 und W 140, die in der
Typennomenklatur des Herstellers jedoch keine explizite Erwiahnung fand: Sie firmierten dort
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weiterhin als W 124.

Der 500 E kostete 1991 mindestens 134.520,00 DM, 1994 waren es 145.500,00 Mark fiir den
E 500. Den E 60 AMG gab es ab 179.860,00 DM. Mit 92.340,00 Mark war der bereits serienmafBig
reichhaltig ausgestattete 400 E bei seinem Debiit 1992 vergleichsweise sehr giinstig, insbesondere
da er technisch seinen stiarkeren Briidern glich.

T-Modell (S 124)

Der Kombi der Baureihe 124 tragt bei Mercedes traditionell
die Verkaufsbezeichnung 7-Modell (T = Touristik &
Transport), als Typenbuchstaben bekam er jedoch das S
vorangestellt, also S 124. Er wurde im September 1985 auf der
TAA priasentiert. Der Kombi war serienmiflig mit
Teppichboden im Kofferraum ausgeschlagen, und auch mit
Leder lieB sich das Interieur aufwerten. AuBerdem gab es
erstmals eine elektrisch schlieBende Kofferraumklappe, die
sogenannte Zuziehhilfe.

T-Modell (1989-1993)

Diese zweite Generation des sportlichen Kombis von

Mercedes-Benz entsprach technisch und stilistisch weitgehend den Limousinen: Abgesehen von
der abweichenden Heckgestaltung und den daraus resultierenden Anderungen gab es keine
Unterschiede zur Limousine. Auch Aggregate, Bremsanlage und Fahrwerk waren lediglich der
hoheren Nutzlast angepasst, sonst aber nahezu unverindert von den Limousinen iibernommen.
Die T-Modelle besaBen eine Raumlenker-Hinterachse, serienmiBig mit hydropneumatischer
Niveauregulierung kombiniert, sowie eine Dampferbein-Vorderachse. Auch der in den Limousinen
erreichte Sicherheitsstandard wurde fiir die T-Modelle weltcstgehend iibernommen. Insbesondere
in die Entwicklung des hinteren Karosserieiiberhangs, eines bei Vollheck-Limousinen besonders
kritischen Bereichs, flossen dabei Erkenntnisse der Sicherheitsforschung ein. Ein Beispiel dafiir
war der Kraftstofftank, bei den T-Modellen konstruktionsbedingt unter dem Fahrzeugboden
aufgehangt. Er erhielt eine spezielle Form mit schrigen Anlaufflichen auf der Tankoberseite und
dem Fahrzeugboden. Das gewihrleistete, dass der Tank bei einem Heckaufprall mit
Lingsverformung nach unten weggedriickt und dabei von Fangseilen gehalten wurde, ohne auf die
Fahrbahn aufzuschlagen.

Die enge Verwandtschaft zwischen Limousine und T-Modell zeigte sich auch in der Motorisierung:

Die urspriingliche Modellpalette umfasste acht Typen, deren Motoren mit einer Ausnahme auch

bei den Limousinen zum Einsatz kamen: Den 105 kW (143 PS) starken Dreiliter-Sechszylinder- ‘
Turbodiesel OM 603 D 30 A des 300 TD Turbodiesel entwickelten die Mercedes-Benz-Ingenieure

aus dem Saugmotor der Limousine. In abgewandelter Form kam der aufgeladene Selbstziinder

auch im S-Klasse-Exportmodell 300 SDL zum Einsatz. Umgekehrt fehlten aus dem
Motorenangebot der Limousinen der 2,6-Liter-Ottomotor und der Dreiliter-Saugdiesel beim
Debiit des T-Modells.

Wie in der Mittelklasse-Baureihe von Mercedes-Benz seit Jahrzehnten iiblich, waren auch von der
Typenreihe 124 Fahrgestelle mit Teilkarosserie lieferbar, die von Aufbauherstellern im In- und
Ausland zu Krankenwagen, Kombiwagen oder anderen Sonderausfithrungen ausgebaut wurden.
Ein Novum ist, dass diese Fahrgestelle nun erstmals vom T-Modell stammten und zusammen mit
diesem auch in Bremen gefertigt wurden. Neben der Variante mit normalem Radstand, von der die |
Typen 250 D und 230 E verfiighar waren, gab es zusitzlich auch wieder eine verliangerte
Ausfiihrung, die als 250 D, 230 E und 260 E angeboten wurde. Krankenwagen-Aufbauten auf
diesen Fahrgestellen entstanden vornehmlich bei Binz in Lorch, Miesen in Bonn und Visser in
Leeuwarden/Niederlande. Zu den bekanntesten Herstellern von Bestattungswagen auf 124er-Basis
gehorten die Karosseriebau-Unternehmen Pollmann in Bremen, Rappold in Wiilfrath, Stolle in
Hannover und Welsch in Mayen.
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Der S 124 trug bis 1993 den Zusatz TE bzw. 7D nach der vom Hubraum abgeleiteten
Modellbezeichnung. TE steht dabei fiir T-Modell und Einspritzer. TD steht fiir T-Modell und
Diesel anstatt, wie hiufig angenommen, fiir Turbodiesel. Die Turbodiesel wurden als TD Turbo
bezeichnet. Ab 1993 wurde das T zur Unterscheidung an die Modellbezeichnung angehingt,
tauchte jedoch am Fahrzeug selbst nicht mehr auf.

Coupé (C 124)

Im Marz 1987 erweiterte Mercedes-Benz erneut das
Typenprogramm der Baureihe. Zunachst debiitierten auf dem
Genfer Auto-Salon zwei Coupé-Typen, die als dritte
Karosserievariante das Angebot vervollstandigten. Es bestand
eine enge Verwandtschaft zur Limousine. Allerdings wurde die
Bodengruppe des Viertiirers so verindert, dass das Coupé
einen 8,5 Zentimeter kiirzeren Radstand aufwies. Das
unterstrich den sportlichen Charakter des Zweitiirers und
machte ihn zu einer konstruktiv und formal eigenstandigen
Karosserievariante. Es trug von Anfang an die breiten g% " ‘ FLEELE
Seitenplanken,  bevor  diese  bei den  iibrigen = ;
Karosserieversionen eingefiihrt wurden, jedoch einheitlich in ,d ﬂi%i}“@ { !

zwei verschiedenen Grautonen (hellgrau passend zu Silber, i 1§l
dunkelgrau zu Anthrazit; sonst wurde sie zumeist
kontrastierend eingesetzt, zum Beispiel Schwarz mit h,) il —'
hellgrauer Planke oder Weifl mit dunkelgrau).

Erst ab der ersten Modellpflege (MoPf 1) ab September 1989
gab es die Seitenbeplankung dann angepasst an die jeweilige E 220 Coupeé (1993-1996)
Karosseriefarbe bei allen Modellen. Die Gemeinsamkeiten mit

der Limousine beschriankten sich auf den Vorbau und die

Heckleuchten. Der in den Limousinen der Baureihe erreichte Sicherheitsstandard wurde fiir die
Coupé-Modelle iibernommen. B-Sdulen wurden dabei durch verstirkte A-Siulen, Seitenschweller
und Tiiren sowie einen besonders hohen Anteil an hochfesten Stahlblechen kompensiert. Die ohne
B-Sdule gefertigten Fahrzeuge hatten keine Scheibenrahmen, sodass man die Seitenscheiben
rahmenlos komplett absenken konnte. Dariiber hinaus wurde wegen der fehlenden
Anbringungsmoglichkeit an der nicht vorhandenen B-Siule der Gurtbringer des C 126
iibernommen.

Neue Wege ging man beim Dachabschluss: Die Innenverkleidung des Daches wurde ein Stiick
unter die Heckscheibe gezogen, was der Sicherheit und dem Komfort der Fondpassagiere
zugutekam: Im Gefahrenfall befanden sich weder Blech- noch Scheibenkante im Kopfbereich. Und
da das Dach trotz der Coupéform erst weit hinten schrig abfiel, standen den Fondpassagieren
mehr Kopffreiheit zur Verfiigung als man von einem Coupé gewohnt war. Optisch kaschiert wurde
der Uberlappungsbereich durch ein dunkles Raster auf der Scheibe.

Das Coupé gab es in fiinf Varianten, als E 200, 220 CE/E 220, 230 CE, 300 CE, und als 300 CE-24
bzw. 320 CE und E 320. Zusitzlich gab es noch die AMG-Versionen (E 36 AMG). AuBerdem war
auch das Sportline-Paket erhiltlich.

Cabriolet (A 124)

Das 300 CE-24 Cabriolet, eine weitere Karosserievariante der Baureihe 124, wurde im September
1991 auf der IAA vorgestellt. Die Entwicklung des Cabrios erfolgte auf Grundlage des Coupés. Um
die Verwindungssteifigkeit gewihrleisten zu konnen, wurden etwa 1.000 Teile iiberarbeitet oder

neu konstruiert. Teilweise mussten tragende Bleche aus hoherwertigem Material gefertigt werden.
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Das Cabriolet wurde ab Ende 1991 in Deutschland (und
anderen  kontinentaleuropidischen  Staaten)  zunéchst
ausschlieflich mit dem in anderen Modellen bereits
auslaufenden 3-Liter-Vierventilmotor als 300 CE-24
angeboten. In Nordamerika, Japan und auf den Britischen
Inseln kam das Cabrio jedoch im Oktober 1992 ausschlieflich
mit dem neuen 3,2-Liter-Triebwerk als 320 CE (in Japan
sowie als Rechtslenker in GroBbritannien und Irland) bzw.
300 CE (in den USA und Kanada) auf den Markt. Alle drei
Varianten wurden nur bis zur MoPf 2 im Jahre 1993 gebaut
und sind am Chromgrill zu erkennen.

i = 1{\ e

300 CE-24 Cabriolet (1991—1993)

Mit der MoPf 2 wurden die vorgenannten
Sechszylindermodelle weltweit durch den E 320 abgelost,
wihrend das Cabriolet nun (mit Ausnahme Nordamerikas und
Japans) erstmals auch mit Vierzylindermotoren erhiltlich
war, namlich als E 200 in Siideuropa (ab 1994 auch in ;
Deutschland angeboten) und E 220 in den tibrigen Staaten. A 124 (1993-1997)

Das E-Klasse Cabrio wurde von Oktober 1996 bis Juli 1997

auch als Sondermodell Final Edition (Code 907) ausgeliefert, welches sich in der Standardversion
durch schwarz-braunes Wurzelholz auszeichnete. Als Sonderausstattung waren (wie zuvor schon
im Modell E 500) schiefergraue Holzeinlagen aus entsprechend gebeiztem Vogelaugenahorn (statt
des in allen anderen E-Klasse-Cabrios verwendeten rot-braunen Wurzelholzes) wihlbar. Die
Cabrios gab es nur mit schwarzer Lederausstattung (statt der ansonsten bis zuletzt auch
wiahlbaren anderen Lederfarben beige bzw. Champignon, braun bzw. Brasil, grau oder blau). Des
Weiteren waren eine manuelle Klimaanlage, Tieferlegung und AMG-Leichtmetallfelgen im Paket
enthalten.[5] Das Sondermodell war insoweit weniger individuell, aber dafiir (zam Grundpreis von
79.9625,00 DM fiir den E 200, 88.435,00 DM fiir den E 220 und 114.770,00 DM fiir den E 320)
giinstiger als die bis zuletzt ebenfalls lieferbaren Fahrzeuge mit selbst zusammengestellten Farben
und vergleichbaren Extras.[6] Insgesamt verlieBen 1390 Cabrios als Final Edition das Werk, davon
570 E 200, 654 E 220, und 166 E 320.17]

Der auflerhalb Nordamerikas angebotene und in 68 Exemplaren (davon 14 als Rechtslenker fiir
GrofBbritannien) entstandene E 36 AMG war das AMG-Modell auf Basis des E 320, jedoch mit
einem AMG-Motor-Tuning aufgewertet, nachdem bereits das Vorgingermodell iiber das Daimler-
Benz-Vertriebsnetz als 300 CE-24 3.4 AMG geordert werden konnte. Am 4. Juli 1997 endete die
Produktion des E-Klasse-Cabriolets. Der Export nach Ubersee war bereits 1995 eingestellt worden.

Bei den 33.968 hergestellten Cabrios handelte es sich um

Modell Stiickzahl
E 200 Cabriolet 6922
E 220 Cabriolet 8458
300 CE-24 (incl. 3.4 AMG) Cabriolet 6359
300 CE (mit 3,2-Liter-Motor) Cabriolet 766

E 320 (incl. 320 CE und E 36 AMG) Cabriolet = 11.463

Exportiert wurden 15.247 Cabrios, wovon allein 6.140 Sechszylindermodelle in die USA und 1.360
Rechtslenker nach Grofibritannien (und weitere 310 nach Australien) gingen. Bei den nach Japan
exportierten Modellen handelte es sich, obwohl dort Linksverkehr herrscht, ausschlieBlich um
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Linkslenker. Auf der TAA 1997 wurde das CILK-Cabrio auf Basis der kleineren C-Klasse als
Nachfolger vorgestellt.

Galerie

W 124 (1989-1993) Heckansicht S 124 (1989-1993} Heckansicht

C 124 (1989-1993) 300 CE-24 3.4 AMG W 124 (1993-1995) Heckansicht
(1990-1993)

S 124 (1993-1996) Heckansicht C 124 (1993-1996) 300 CE-24 Cabriolet
(1991-1993)
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E 220 Cabriolet Bei Binz gefertigte Beispiel far
(1993-1997) 6-tlrige Langversion Sonderaufbauten:
ein Krankenwagen
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Technik und Modellpflege

Die Gestaltung der Baureihe 124 zeigte eine Familiendhnlichkeit zur Kompaktklasse W 201, wies
aber auch eigenstindige Form-Elemente auf, die hier erstmals verwendet wurden und sachlich-
funktionale Hintergriinde hatten. Fiir diese Formgebung zeichneten Bruno Sacco, Joseph
Gallitzendorfer und Peter Pfeiffer verantwortlich. Das charakteristische Heck zum Beispiel, das
sich nach hinten verjiingt und an den seitlichen Oberkanten stark abgerundet war, wirkte sich
giinstig auf den Luftwiderstand aus und ging auf Versuche im Windkanal zuriick. Diese
aerodynamischen Optimierungen fithrten zu einem Luftwiderstandsbeiwert (c,,~Wert), der bei der
Markteinfithrung 1984 je nach Typ 0,29 bis 0,30 betrug (spitere Versionen erreichten bis zu
0,26). Der W 124 unterbot damit den Audi 100 von 1982 mit einem ¢,,-Wert von 0,30. Auerdem
war der W 124 80 bis 135 kg leichter als der Vorginger W 123. Dies und der niedrigere
Luftwiderstand ergaben bessere Fahrleistungen und einen geringeren Kraftstoffverbrauch. |

Zwei weitere typische Designmerkmale waren der
trapezformige, weit heruntergezogene Kofferraumdeckel und
die schrigen Innenkanten der fast quadratisch geformten
Riickleuchten. Das ermdglichte eine besonders tief liegende
Ladekante fiir den grofien Kofferraum.

250 D Turbo (amerikanische
Version) mit den typischen
Lufteinlassschlitzen im rechten
Kotfligel

Die Zeit der groBen Unterschiede zwischen starken
Sechszylindermodellen und  Vierzylindervarianten  mit

‘ moderater Leistung war 1984 vorbei. Das wurde durch die
Ausstattung des W 124 verdeutlicht: AufBerlich waren alle
Modelle der Baureihe nahezu gleich. Unterschiede gab es nur
im Endschalldampfer, der bei den Sechszylindertypen
zweiflutig war, und in der Bugschiirze, die beim 300 D und den Fahrzeugen mit Klimaanlage
lamellenartige Lufteinlassschlitze zeigte.

Das Fahrwerk stimmt im Wesentlichen mit dem des W 201 iiberein, mit einer Dampferbeinachse
vorn und Raumlenkerachse hinten. Das Hinterachsgetriebe wurde allerdings nicht direkt mit dem
Hinterachstriger verschraubt, sondern iiber Gummilager befestigt, um Gerdusche besser zu
dammen. Das Fahrwerk zeichnet sich durch weitgehend neutrales Verhalten und gute
Beherrschbarkeit im Grenzbereich aus. |

Die Unterseite des Motorraums war verkleidet, und die
Dieselmodelle erhielten, wie bereits der 190 D, eine
Vollkapselung des Motorraums. Die Kiihlluft trat durch den
Kiihler in den Motorraum ein und iiber thermostatgesteuerte
Klappen wieder aus. Die Fahrzeuge waren dadurch leise.

Besondere Sicherheitseinrichtungen schiitzten Passagiere und
Fahrer. Wie bei Mercedes iiblich, flossen wihrend der Bauzeit
immer wieder Neuerungen in die Serie ein. Ab 1988 war das
ABS_[B] und ab 1992 der Fahrerairbag Serie, spiter auch der
Beifahrerairbag. Der langenvariable Einarmwischer, der 86 %
der Scheibe wischt, und die Raumlenkerhinterachse sind
weitere Neuerungen auf dem Gebiet der Fahrzeugsicherheit
(die allerdings der 1982 erschienene W 201 erstmals hatte). Der Wagen erhielt kurz nach der
Modellpflege 1993 (MoPf 2) eine SchlieBanlage mit Infrarotsteuerung zum Schliefen der Fenster
und des Schiebedaches, was bis dahin auch aber lingeres Halten des Schliissels beim Zuschliefen
schon moglich war.

o beifahrerseifige Al bag .xosteie
das Handschuhfach.
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Ab September 1985 wurden fiir alle ottomotorgetriebenen

Modelle der Baureihe, ausgenommen den vergaserbestiickten Ea = 62
Typ 200, auf Wunsch eine geregelte Abgasreinigungsanlage Kupplung§ o
mit Drei-Wege-Katalysator zur Verfiigung gestellt. Alternativ

war die sogenannte ,RUF-Version® erhiltlich, bei der das
Fahrzeug ohne Katalysator und Lambdasonde, aber mit dem ¢ B

multifunktionalen Gemischaufbereitungs- und Zindsystem o . ., o AMATIC
(MF-System) ausgeliefert wurde. Somit war die Nachriistung Allradsystems

mit geregeltem Katalysator jederzeit moglich. Von September

1986 an war auch das  Vergasermodell mit

Abgasreinigungsanlage erhiltlich. Somit gehorte zu diesem Zeitpunkt der geregelte Katalysator bei
allen Mercedes-Benz Pkw-Modellen mit Otto-Motor zur Serienausstattung. Gegen Aufpreis
lieferbare Neuerungen waren auch das antomatische Sperrdifferential (ASD) und der
Allradantrieb 4MATIC.

Zu Beginn beklagten insbesondere Taxifahrer bei den Dieselversionen mit Handschaltung
Qualititsmangel (den ,Bonanza-Effekt, ein Aufschaukeln beim Schalten), die alle bis 1989
behoben wurden. Nach wie vor blieb das Automatikgetriebe die komfortablere Version, welches —
ebenso wie ein Sport-Schaltgetriebe — Sonderausstattung bei den meisten Motorvarianten war. Im
Gegensatz zu seinen Vorgiangern W 123 und /8 war der W 124 nicht mehr mit Lenkstockschaltung
(Schalthebel an der Lenksaule)} lieferbar.

Erste Modellpflege

Im September 1989 zeigte Mercedes-Benz auf der Frankfurter
IAA im Rahmen der ersten Modellpflege, im ,Argot“ der
Mercedes- -Verkaufsorganisation ,MoPf 1 genannt, ein
uberarbeitetes Modellprogramm der mittleren Klasse.

Im Vordergrund der Uberarbeitung standen die stilistische
Modifikationen der Karosserie und die Neugestaltung des
Innenraums.  Auffalligstes  Erkennungsmerkmal  der
modeligepflegten Typen waren die seitlichen Flankenschutz-
Leisten mit integrierten Lingsschweller-Verkleidungen, die in
ahnlicher Form zweieinhalb Jahre zuvor schon die Coupé-
Modelle erhalten hatten (,Sacco-Bretter®). An ihrer Oberkante
waren nun schmale Zierleisten aus poliertem rostfreiem Stahl
angebracht, die sich auf der Oberseite von Bug- und
Heckschiirze fortsetzten und den vielfach vermissten
Chromglanz nach langer Enthaltsamkeit in dezenter Form
zuriickbrachten. Dazu kamen verchromte Zierstabe an den
Tirgriffen und geinderte Radzierblenden, bei denen der
Mercedes-Stern und ein schmaler Zierring am Umfang
ebenfalls verchromt war. Eine weitere Neuerung waren die in
Wagenfarbe lackierten AuBlenspiegelgehduse. Zum weiteren Ausstattungsumfang gehorten aufier
straffer abgestimmten Federn und StoBdidmpfern eine modifizierte Innenausstattung mit
Lederlenkrad und -schalthebel sowie vorn und hinten verbesserten Einzelsitzen mit zahlreichen
Detailverbesserungen. Aulerdem wurden die Tiirverkleidungen mit Holzeinfassungen versehen.

Heckansicht

Fiir alle Typen der Baureihe 124 mit Ausnahme der 4MATIC-Varianten standen von September an

das bereits von den Kompaktklasse-Modellen bekannte Sportline-Paket als Sonderausstattung zur
| Verfiigung. AuBere Merkmale waren das Sportfahrwerk mit Breitreifen der Dimension 205/60 R
15 auf Leichtmetall- oder Stahlfelgen 7 J x 15 und eine deutlich tiefergelegte Karosserie.
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Das iiberarbeitete Typenprogramm der Baureihe 124 bot auch fiinf neue Modelle. So gab es fiir
Limousine, Coupé und T-Modell nun einen Dreiliter-Sechszylindermotor mit Vierventiltechnik.
Das Aggregat stammte aus dem Sportwagen 300 SL-24. Bei den Typen 300 E-24, 300 CE-24 und
300 TE-24 konnte aufgrund der abweichenden Einbauverhiltnisse aber nicht der gleiche
Katalysator-Querschnitt wie im SL verwendet werden. Deshalb fiel die Nennleistung von 162 kW
(220 PS) um 8,1 kW (11 PS) niedriger aus als im Sportwagen (170 kW/231 PS).

Als vierte Karosserievariante der mittleren Klasse stellte
Mercedes auf der IAA eine Limousine mit verlangertem
Radstand vor. Die Serienproduktion dieser Langlimousinen
begann im Mai 1990.

Sie trug die Bezeichnung V 124. Damit gab es nach vierjahriger
Unterbrechung wieder eine Langversion im
Verkaufsprogramm. Entwickelt wurde der lange Aufbau in
enger Zusammenarbeit mit der Firma Binz in Lorch, die dann
auch in der Serienfertigung die Rohbauarbeiten durchfithrte. Der Radstand wuchs um 80
Zentimeter auf 3,60 Meter, auch die Gesamtlange legte um das gleiche MaB zu. Im Gegensatz zu
ihren Vorgangermodellen prasentierten sich die Typen 250 D lang und 260 E lang mit sechs Tiiren
und einer vollwertigen mittleren Sitzbank, die hinsichtlich Sitztiefe und Lehnenhche der
Fondsitzreihe nahezu gleichkam. 1992 wurde der 260 E lang durch den 280 E lang ersetzt.

260 E Lang (1989-1993)

Auch sogenannte ,Stretcher” wie Boonacker (NL) oder Haarlem b.V. (NL) boten den W124 mit auf
3,86 m (statt 2,80 m) verlingertem Radstand bis 1996 an. Dabei wurde die mittlere Tiire um
denselben Betrag breiter, was etwas mehr Asthetik im Design und Komfort in der mittleren
Sitzreihe bot als im Original. Ungewohnliche Motorvarianten wie der 200 D oder der 300 TD
fanden hier Einzug.

Neue Vierventil-Motorentypen und Umbenennung zur E-Klasse

Eine neue Motorengeneration Benziner (Typen 200, 220, 280,
320) wurde als Vierventiler zunichst ab September 1992
eingebaut, sodass es eine circa halbjihrige Ubergangsphase
bei der Modellpflege gab, die Modelle 200 E/TE, 220
E/TE/CE, 280 E/TE, 320 E/TE/CE, spiter E 220, E 220 T etc.
Die Modelle 230 E, 260 E, 300 E und 300 E-24 entfielen. Die
Leistung des 320er Vierventilers entsprach mit 220 PS dem
Vormodell 300 E-24, jedoch mit verbessertem Drehmoment.
Die eingesetzten Achtzylindermotoren der M 119-Familie (ab
1990) besaflen von Anfang an vier Ventile pro Brennraum.

Auch die Diesel wurden teilweise zu Vierventilern
umkonstruiert: Das Basismodell, der Vierzylinder-Diesel 200
D blieb ein Zweiventiler-Motor, die 250er und 300er
Saugerdieselmotoren (Fiinf- und Sechszylinder) erhielien nun
jedoch Vierventil-Zylinderképfe und wiesen moderate
Leistungssteigerungen aus. Nachteilig bei den Vierventiler-
Dieseln wurde die komplexere Ansaugbriicke, die hoheren
Aufwand bei Arbeiten wie einem Gliihkerzenwechsel
erfordert. Der 250 Turbodiesel und der 300 Turbodiesel
wurden wie der 200 D nicht veriandert und blieben bis zum
Modellwechsel Zweiventiler. Irritierend wurde die Nutzung
der ,Kiemen®, die zuvor im W 124 den 300er Turbomotor exklusiv zeigten: auch die Vierventiler-
Sauger waren nun zur Verbesserung der Luftansaugung mit Kiemen versehen,

Heckansicht (1993—1995)
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Teils gehoren die in dieser Phase entstandenen W 124 zu den begehrtesten Normalfahrzeugen:
schon mit den moderneren, stirkeren, sparsameren Motoren ausgeriistet, aber noch in der
alteren, spater beziiglich geringerer Rostanfalligkeit als besser erkannten Karosseriebauform.

Mitte 1993 entstand dann mit der ,MoPf 2“ die E-Klasse. Von nun an stand auf jedem Typenschild
das ,E“ am Anfang, auch bei den Dieseln (z. B. E 200 Diesel). Der Kiihlergrill und das Heck
wurden modifiziert, der Stern riickte vom Chromgrill auf die Haube, der Chromgrill wurde zum
sogenannten ,Plakettenkiihler” verandert. Die Farbe der Blinkleuchten vorne und hinten Anderte
sich von gelb auf weifl bzw. grau. Auch im Innenraum wurden z. B. Aschenbecher und Schalter
modifiziert.

Einflihrung der Wasserlacke

Vermutlich im Laufe des Jahres 1992[91 also vor der eigentlichen MoPf 2, geschah in den Werken
Sindelfingen und Bremen die Umstellung auf wasserbasierte Lacke. Begiinstigt durch anfinglich
zu lange Reinigungszyklen kam es in den Lackbaddern zu einer Verkeimung mit anaeroben
Bakterien. Die mit verkeimten Lacken korrosionsgeschiitzten Karosserien erwiesen sich in den
Folgejahren als stirker rostgefihrdet. Fahrzeuge, die kurz nach einer Reinigung des Lackbades
behandelt wurden (also vor der Neuverkeimung), wiesen hingegen eine gute Lackqualitit auf.

Ausstattungsvarianten

Ausstattungslinien (Classic, Elegance, Avantgarde), wie sie in
dieser Klasse erstmals mit dem 124-Nachfolger E-Klasse
(Baureihe 210) eingefithrt wurden und die vormals einzeln
erhiltliche Sonderausstattungen zu Paketen biindelten, gab es
beim 124 noch nicht. Samtliche Extras mussten einzeln
geordert werden. Es standen schon damals zahlreiche
Optionen in der Preisliste, darunter elektrische Sitzverstellung
mit und ohne Memory, elektrische Fensterheber oder auch auf
dem deutschen Markt selten georderte Extras wie z. B.
Reiserechner, Klimaautomatik oder Standheizung. Erst mit
dem Modelljahr 1990 wurde optional das Ausstattungspaket
Sportline angeboten, das ein Sportfahrwerk mit verbreiterten
Spur und um etwa 20 mm tiefergelegter Karosserie, eine
direktere Lenkiibersetzung, 8-Loch Leichtmetallrider und
Sportsitze mit Karobezugsstoff enthielt.

Im Innenraum hatte man bei den Serienmodellen die Wahl
zwischen diversen Polsterfarben und -mustern sowie
verschiedenen (Teil-)Lederausstattungen. Bei den
Holzapplikationen, welche ab 1989 (MoPf 1) nicht nur an der
Mittelkonsole angebracht, sondern auch auf einen Streifen am
Armaturenbrett und in den Tiiren ausgeweitet wurden, gab es Interic
Zebranoholz oder Wurzelholz (gegen Aufpreis). Fir die
Topmodelle (Achtzylinder bzw. AMG) sowie fiir das Cabrio in

der Final Edition waren als Sonderwunsch Holzausstattungen in Vogelaugenahorn erhéltlich. Die
in die USA und nach Japan exportierten Cabrios hatten ab Werk die meisten der in Europa
aufpreispflichtigen Sonderausstattungen wie Automatikgetriebe, Klimaautomatik, Leder und
Tempomat.

reines 500 E

Bei den ,,normalen” Modellen (nicht Achtzylinder und AMG-Varianten) ist vom Anfang zum Ende

der Bauzeit eine deuiliche Zunahme der durchschnittlichen Ausstattung zu verzeichnen. So hatten

die ersten Fahrzeuge oft keine Klimaanlage oder elektrische Fensterheber, in der letzten Serie
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hingegen sind solch ,karg” ausgestatteten Exemplare selten zu finden.

Produktionsende

Mitte 1995 wurde in Deutschland die Fertigung der Limousine zugunsten des Nachfolgemodells W
210 eingestellt. Die Modelle E 220 und E 250 Diesel wurden jedoch ab 1995 im indischen Pune
weiter gebaut. Die Produktion dort wurde 1998 nach 2465 Exemplaren eingestellt und ebenfalls
auf das Nachfolgemodell der Baureihe 210 umgestellt.

Das T-Modell wurde in Bremen noch bis Juni 1996, die Coupés bis Ende 1996 und die Cabrios bei
Karmann bis Juni 1997 produziert. Cabriolets und Coupés wurden fortan nicht mehr auf Basis der
E-Klasse gebaut, sondern durch die Modelle der CLK-Klasse ersetzt, die auf der C-Klasse basieren.

Technische Daten

Zahlreiche Motoren der Baureihe 124 wurden neu entwickelt. Von Grund auf neu konstruiert
waren zum Beispiel die Sechszylinder-Einspritzmotoren vom Typ M 103 mit 2.6 und 3.0 Liter
Hubraum in den Typen 260 E (118 kW/160 PS) und 300 E (132 kW/180 PS). Zur neuen
Dieselmotoren-Generation gehorten alle drei Motoren der Baureihe 124. Der OM 601 des Typ 200
D (53 kW/72 PS) arbeitete mit gleichen Leistungsdaten auch im Typ 190 D der Mittelklasse. Neu
in der Baureihe 124 waren die Fiinfzylinderversion OM 602 mit 2.5 Liter Hubraum im 250 D
(66 kW/go PS) und der 3.0-Liter-Sechszylinder OM 603 im 300 D (80 kW/109 PS). Die
Vierzylindermotoren des Mercedes-Benz 200 (80 kW/109 PS) und des 230 E (100 kW/136 PS)
stammten noch von der Vorgingerbaureihe 123 und gehérten zur Motorenfamilie M 102, der auch
der Motor des 200 E (90 kW/122 PS) entstammt. Die leicht modifizierten Achtzylindermotoren
des Typs M 119 wurden 1990 in der Fiinflitervariante vom SL in den 500 E (240 kW/326 PS) und
1992 aus der S-Klasse in den 400 E (205 kW/279 PS), hier mit 4.2 Litern Hubraum, iibernommen.

* Die Motorbezeichnung ist wie folgt verschliisselt: M = Motor, OM = Oelmotor, Baureihe = 3
stellig, E = Saugrohreinspritzung, KE = Kanaleinspritzung, DE = Direkteinspritzung, ML =
Kompressor, L = Ladeluftkiihlung, A = Abgasturbolader, red. = reduzierte(r) Leistung/Hubraum,
LS = Leistungssteigerung

Saubere Turbodiesel

Bei den ab September 1988 wirksamen Anderungen, die gleichzeitig auch beim Dreiliter-
Turbodiesel erfolgten, stand eine Verringerung des PartikelausstoBes durch Verbesserung des
Verbrennungsablaufs im Vordergrund. Erreicht wurde dieses Ziel mittels Verwendung einer neu
konstruierten Vorkammer mit Schrigeinspritzung, die eine effizientere Verbrennung
gewihrleistete. Nebeneffekt der neuen Diesel-Technologie war cine Leistungssteigerung von
2,9 kW (4 PS) bei beiden Motoren. Das duBere Erscheinungsbild des 250 D Turbo entsprach
hinsichtlich der zusitzlichen Lufteinlasséffnungen dem Schwestermodell mit Dreiliter-Maschine.
Alle Typen der Baureihe erhielten im September 1988 eine erweiterte Serienausstattung, zu der
nun auch das Antiblockiersystem ABS und ein beheizter rechter AuBenspiegel gehorten. Die aus
der S-Klasse iibernommene Scheibenwaschanlage wurde bei dieser Gelegenheit mit einem
beheizten Waschbehilter sowie beheizten Diisen und Schliuchen versehen.

Initiative Diesel ’89

Im Rahmen der Initiative ,Diesel ‘89 “ wurden im Februar 1989 auch die nicht aufgeladenen
Diesel-Pkw mit iiberarbeiteten Motoren ausgertistet: Sie erhielten ebenfalls die neuen
Vorkammern mit Schréigeinspritzung. Auch bei den Saugmotoren wirkte sich die neue Diesel-
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Technologie in einer Leistungssteigerung von 2,2 kW (3 PS) beim 200 D, beziehungsweise 2,9 kW
(4 PS) bei 250 D und 300 D aus. AuBerdem bekamen die Einspritzpumpen aller Diesel-
Saugmotoren eine Hohenkorrekturdose, um die Emissionen auch bei Hohenbetrieb niedrig zu
halten. Die verbesserten Typen, deren Partikelemission um 40 Prozent sank, erfiillten auch chne
Ruffilter die strengen in den USA geltenden Partikelgrenzwerte und arbeiteten nahezu rauchfrei.
Noch weiter reduziert wurden die Schadstoffemissionen mit Hilfe einer aufwendigen
Abgasreinigungsanlage, bei der ein speziell fiir Dieselmotoren entwickelter Oxidationskatalysator
mit einer sorgfaltig abgestimmten Abgasriickfithrung kombiniert wurde. Dieses sehr effiziente
System war von Oktober 1990 an fiir Diesel-Pkw mit Saugmotor, ein halbes Jahr spiter dann auch
fiir die Typen mit Turbomotor als Sonderausstattung erhéltlich.

Produktionszahlen

Die 124-Baureihe wurde in einer Stiickzahl von insgesamt
2.583.470 Exemplaren produziert. Damit erreichte er beinahe
die Gesamtzahl des Vorgingermodells. Die Baureihe 124
verkaufte sich weltweit sehr gut, aber es war mit dem BMW
ger spitestens seit 1988 ein gewichtiger Wettbewerber im
Markt, der die Monopolstellung (die der W 123 noch genoss)
aufweichte. Die Limousinen wurden in Sindelfingen
produziert. Die T-Modelle wurden, wie schon der Vorginger,
in Bremen hergestellt. Das Topmodell, der 500 E bzw. spiter Fertigungsstraiie im Daimler-Benz-
E 500, wurde von 1990 bis 1995 bei Porsche in Stuttgart-  Werk in Untertiirkheim
Zuffenhausen endmontiert. Fertigungsaufirige fiir Cabrios

wurden zeitweise an Karmann vergeben.

Von den verschiedenen Karosserievarianten wurden
produziert:

Variante Stiickzahl
Limousine 2.088.777
Kombi 340.503 _ -
Coupé 141.498 Anbau des Kihlergrills w3dhrend der
Endmontage
Cabhrio 33.968
Langversion 2.362
Grundfahrzeug flir Sonderumbauten | 6.426

Besonderheiten

Im Zuge der immer weiter steigenden Preise fiir fossile Kraftstoffe haben die Zweiventil-
Dieselmotoren des W 124 eine gewisse Beriihmtheit dadurch erlangt, dass sie ohne weitere
Umbauten mit reinem Pflanzendl gefahren werden konnen.

Da die Vorkammerdieselmotoren OM 601 und OM 602 sowie OM 603 mit robusten Bosch-
Reiheneinspritzpumpen ausgestattet sind, sind im Gegensatz zu den anderweitig oft verwendeten
Verteilereinspritzpumpen keine Probleme bei der Verwendung von nicht spezifizierten
Kraftstoffen, wie etwa Pflanzendl, zu erwarten.

Durch die Konstruktionsweise der Reiheneinspritzpumpe hat die Viskositit des Kraftstoffs keinen
Einfluss auf die Regelung des Spritzverstellers. Dadurch ist der gesamte Motor etwas weniger
anfillig fiir Probleme im Kraftstoff-System (Luft, verstopfter Filter usw.). Auch die bei den Reihen-
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Einspritzpumpen oft verwendete Kolbenvorforderpumpe ist meist weniger empfindlich als die in }
den Verteilereinspritzpumpen verwendete Fliigelzellenpumpe, welche bei lingerer Standzeit und
vor allem auch Luft im System, verkleben und funktionslos werden kann.

Fur die kalten Wintermonate empfiehlt es sich dennoch, einen zusitzlichen Wirmetauscher zur
Kraftstofferwdarmung einzubauen. Durch diese MaBnahme verbessert sich die FlieBfahigkeit des
bei niedrigen Temperaturen zdhfliissigen Pflanzendls.

Des Weiteren kann man durch verschiedene Einstellungen, wie zum Beispiel des
Diisenoffnungsdrucks, des Forderbeginns und der Optimierung der Kraftstoffversorgung dem
typischen ,Pommesbudengeruch® vorbeugen. Auch wird dadurch der Kaltstart mit Pflanzenol
verbessert sowie das Verhalten bei Volllast.

Gegenwartige Situation

Die Baureihe 124 erfreut sich anhaltender Beliebtheit.[22! Fiir die Qualitdt dieses Modells sprechen
hohe Laufleistungen, insbesondere im Taxibetrieb, und die Anzahl der bis heute im Verkehr
befindlichen Fahrzeuge. Gut erhaltene Modelle sind begehrt, wobei insbesondere die Preise fiir
Coupés, Cabrios und die Kombis zu steigen beginnen.[31114] Die sehr selten gebauten Exemplare
der Langversionen (6-Tiirer V 124) haben sich zur wahren Sammlerleidenschaft entwickelt. Hier
werden inzwischen Preise iiber den urspriinglichen Anschaffungspreisen geboten.[15l Einige
duBerst seltene zum opulenten 6-Tiirer nachtriglich aufbauverlingerte Versionen des W 124
(Radstand 386 cm statt 380 cm beim Original wie z. B. Boonacker & Haarlem b.V. Holland)
werden von Liebhabern als Alltagsfahrzeug erhalten, zumeist im diplomatischen Dienst von
Schwellen- und Entwicklungsldndern oder auch als Taxi im GroBfamilieneinsatz.[16]

In der Folge haben sich in den letzten Jahren Baureihe-124-Foren im Internet entwickelt, in denen
ein Austausch iiber die Modelle stattfindet und Treffen organisiert werden, Dabei wird der noch
vor der Expansionspolitik der Vorstandsvorsitzenden Edzard Reuter und Jiirgen Schrempp
gebaute 124er wegen seiner Entwicklungs- und Verarbeitungsqualitit mitunter — was auch schon
den W 123 ereilte — als ,der letzte echte Mercedes bezeichnet.[2Z][18]
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